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Uvod
Dopravni nehodu Ize obecné definovat jako stfet dvou subjekt(l, Ucastnicich se dopravniho provozu,

pfi kterém dojde k Ujmé na zdravi ¢i poskozeni majetku.

Dopravni nehody motocyklistli, stejné jako cyklistl, jsou ponékud odlisné oproti nehodam
automobilist. | kdyZ velkd pfevaha motocyklistd uZivd ochrannych pomicek (pfilba, kombinéza,
motocyklové boty, rukavice), i presto je jejich ochranny pfinos téméf nulovy, a to predevsim
z dlvodu absence zevni ochranné konstrukce ¢i kapotaze, jako je tomu naptiklad u automobild. Navic

je drtiva vétsina stfetu tzv. vysokoenergetickych, tj. rychlost pfi narazu pfesahuje hranici 50 km/h.

Metodika

Prace sestavala z vyhodnocovani 67 protokolll zemrelych motocyklistl (z toho 6 spolujezdct), ktefi
zemfreli v obdobi mezi lety 2005 — 2014 na silnicich Olomouckého a Zlinského kraje. Protokoly mi byly
poskytnuty Ustavem soudniho Iékafstvi a medicinského prava FN v Olomouci a skladaly se z pitevnich
protokol(, policejnich protokoll, vysledk(l toxikologie a fotografii zemrelych motocyklistl ¢i z mist
jednotlivych dopravnich nehod. Ze zpracovdvanych protokolli se dale vytvofila databdze. Bylo
zjistovano nejtézsi poranéni jednotlivych oblasti téla, typ stfetu, prezivani, alkohol v krvi, pfic¢ina
smrti, pohlavi a vék zemrelych motocyklistli, pfitomnost pfilby, tukova embolie a mimo jiné také
znacka havarovaného motocyklu a mésic, ve kterém se nehoda stala. Ztéchto udaju jsem se
predevsim zaméfil na nejcastéjsi pricinu Uumrti, nejcastéji bourajici vékovou skupinu motocyklist(,
poziti alkoholu a jeho vliv na fizeni a Cetnost pouziti motorkarské prilby. V tomto popularizacnim

textu se zminim o hlavnich Udajich studovanych nehod.

Pocet mrtvych v jednotlivych letech

Celkovy pocet zemrelych motocyklistl (Graf 1) v letech 2005 — 2014 byl 67. V tomto poctu bylo
zapocitano i 6 spolujezdcli. Nejvice umrti bylo v roce 2010 a to 11 pfipadd, dale v roce 2008 a to 9
pfipadd a po osmi pfipadech v roce 2009 a 2012. Pfi¢inou Umrti pfi téchto nehodach bylo poziti
alkoholu, naraz do pevné prekazky, srazka s jinym dopravnim vozidlem ¢i nepfizplsobeni jizdy stavu a

povaze vozovky. Na 91% vSech vyse uvedenych pfipadi se podileli muzi.



Graf 1 Pocet umrti v jednotlivych letech
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Vékové skupiny zemrelych

Ze zjisténych udaji o véku zemrelych motocyklistl, byl vypracovan vztah mezi poétem damrti a
jednotlivymi vékovymi skupinami (Graf 2). Nejcastéji umirajici vékovou skupinou v rozmezich roku
2005 — 2014 byla vékova skupina 15 — 24 let (21 pripadl), dale 25 — 34 let (20 pfipadd) a 35 — 44 let
(17 pripada). Vyssi vékové skupiny mély hodnotu poctu umrti vic, jak trojndsobné mensi. Nejmladsi

motocyklista zemfel v 15 letech a nejstarsi v 72 letech.

Graf 2 Umrtnost vékovych skupin
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PreZivani

Mezi dalsi udaje zpracovavané z protokold nehod byla doba prfezivani. Prezivanim motocyklisty je
mysleno prijeti motocyklisty do nemocnice, ktery stale jesté vykazuje znamky Zivota. BohuZel
z dlvodl cCasto devastujicich poranéni motocyklistl bylo zjisténo preZivani pouze v 33 % pripadl

(Graf 3). Nejdéle prezivajici pacient byl udrZen pfi Zivoté 29 dni.

Graf 3 Prezivani motocyklist(
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Alkohol

Hladina alkoholu byla v ramci toxikologického vysetfeni (metoda plynové chromatografie) zjistovana
u kazdého zemrelého motocyklisty. Jako pozitivni hladina alkoholu je brana hladina vic jak 0,20 g/kg
etanolu v krvi. Tato hranice zohledriuje nékolik faktord, které ovliviiuji vyslednou hodnotu. Mezi tyto
faktory patti tzv. endogenni alkohol, chyba méfeni a také citlivost vySetfovaci metody. Pozitivni
vysledek vysetfeni na pfitomnost etanolu mélo 13% motocyklistl (Graf 4).

U 11 % pripadl nebyla zjisténa hladina alkoholu. Zbylych 76 % motocyklistd mélo negativni vysledek
vysetfeni alkoholu v krvi. Nejvy$si namérena hodnota byla 2,66 g/kg u 46-ti letého motocyklisty.
Nejmladsi osmnactilety motocyklista mél hladinu etanolu v krvi 1,14 g/kg. Jeden motocyklista mél

pozitivni test na pfitomnost THC v moci a krvi.



Graf 4 Alkohol v krvi motocyklistQ
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Pouziti ochranné prilby

PrestoZe bylo pouZiti pfilby potvrzeno pouze v 25% pfipadl (Graf 5), Ize na zdkladé zjisténych
poranéni jednotlivych ¢asti tél usuzovat, Ze daleko vétsi pocet motocyklistl pouZilo motocyklistickou
pfilbu, ackoliv diky velké rychlosti pfi nehodé ¢asto utrpéli smrtelna poranéni jinych ¢asti tél a télnich

organ, které byly dGvodem jejich amrti.

Graf 5 PouZivani ochranné prilby u motocyklistd
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Pficina umrti

Graf 6 Priciny umrti motocyklistd
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Jednou z hlavnich soucasti kazdého pitevniho protokolu je stanoveni pri¢iny Uumrti. Nejcastéjsi
pri¢inou umrti motocyklistl byl traumaticko-hemoragicky Sok, a to v 19 ptipadech (Graf 6). Da se
predpokladat, Ze diagndza umrti vychdazela z devastujicich poranéni, které velka ¢ast motocyklistd
utrpéla. Motocyklisté umirali na zhmoZzdéni a otok mozku a mozkového kmene (16 pfipad(l) anebo na
jejich rozhmozdéni (10 pripadu). Pfestoze néktefi motocyklisté z této skupiny méli ochrannou pfilbu,
v dlsledku velké rychlosti Casto utrpéli naraz takové sily, proti kterému méla ochranna pfilba
minimalni ochranny uGc¢inek. Mezi dalsi priciny umrti patfilo polytrauma (9 pfipadd), vykrvaceni (6

pfipadl) a dalsi.

Zavér

V tomto textu shrnuji pouze zakladni a hlavni Udaje této prace. Jako hlavni sledované cile, jak je jiz
vySe uvedeno, jsem si stanovil nejcastéjsi pricinu umrti, nejcastéji umirajici vékovou kategorii
motocyklist(, poziti alkoholu a pouZiti motorkarské prilby.

Jak vyplyva z grafického vyjadreni vyse, nejcastéjsi pricinou smrti motocyklistd byl drazové - krvacivy
Sok. Nejpocetnéjsi umirajici vékovou skupinou byli motocyklisté ve vékovém rozmezi 15-24 let, fidici

silni¢ni motocykly vyssi kubatury. Poziti alkoholu bylo zjiSténo pouze v 13% pripad(. Taktéz pouziti



motorkarské prilby bylo zjisténo pouze 25% vSech pripad(, pfestoze lze na zdkladé druhu postiZzeni

motocyklisti odhadovat vétsi procento.

Vysledky provadéné prace jednoznacné poukazuji na zavér, Zze pravdépodobné nejcastéjsi pricinou
smrtelnych Urazu motocyklistl je vysoka rychlost pfi narazu s jinym vozidlem &i prekazkou, v nemalé
mife rovnéZz pozivani alkoholu prfed jizdou a nepfizplsobeni jizdy stavu a povaze vozovky.
Samoziejmé neni vyloucen podil nedodrzovani obecnych pravidel silniéniho provozu, jako je

napfiklad pouzivani ochrannych pomicek, neukaznéna jizda a podobné.
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